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selfloader and self-unloader.
PATENTS pending in Europe and in

other Continents.

BETEKENIS VAN DE VELDEN:

TYPE

SYST. NR.
PROD. NR.
MAX. WP.
MAX. CAP.
PROD. YR.

: Type systeem.

: Serie nummer.

: Produktienummer.
: Maximale werkdruk.
. Maximale belading.
: Produktie jaar.

BEDEUTUNG DER FELDER:

TYPE

SYST. NR.
PROD. NR.
MAX. WP.
MAX. CAP.
PROD. YR.

: System typ.

: Serien Nummer.

: Produktions Nummer.
: Maximale Arbeitsdruck.
: Maximale Beladung.

: Produktions Jahr.

MEANING OF THE FIELDS:

TYPE

SYST. NR.
PROD. NR.
MAX. WP.
MAX. CAP.
PROD. YR.

. System type.

: Serial number.

: Production number.

: Maximum working pressure.
: Maximum workload.

: Production year.

SIGNIFICATION DES CHAMPS

TYPE

SYST. NR.
PROD. NR.
MAX. WP.
MAX. CAP.
PROD. YR.

: Nype du systéme.

umeéro du série.

: Numeéro du production.
: Pression maximale.

: Chargement maximale.
: Année du production.
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Deze stickers, die met de Cargo Floor-systemen worden meegeleverd, dienen op het voertuig
in de nabijheid van de beschreven bediening, te worden aangebracht.

Diese Aufkleber, die mit den Cargo Floor Systemen mitgeliefert werden, sollen an dem
Fahrzeug, in Nahe der beschriebenen Bedienung, angebracht werden.

These stickers, which are delivered with the Cargo Floor systems, should be applied to the
vehicle, in the neighborhood of the described operation.

Ces autocollants, qui sont fournis avec le Cargo Floor—systéme, doivent étre appliquer sur le
véhicule, a proximité de la commande décrit.
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MAX IN STOP MAX OUT

Voor gebruik altijd de benodigde positie controleren.
Vor Gebrauch immer die benétigte Position kontrollieren.
Always check the required position before use.

Avant usage toujours controler la position nécessaire,

Antes de usar, controlar que el mando esté en la posicién correcta!
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WAARSCHUWINGEN

Het Cargo Floor-systeem mag niet in gebruik worden genomen, als er
geen bedieningshandleiding aanwezig is in de landstaal van de oorspron-—
lelijke eigenaar van het Cargo Floor—systeem.

Bewegende delen dienen te zijn afgeschermd!

Tijdens de werking van de Cargo Floor mogen er zich geen personen
bevinden in de direkte omgeving van het werkende systeem.

In NOODGEVALLEN kan het Cargo Floor—systeem op de volgende manieren
worden stopgezet:

Met de elektrische afstandsbediening (B+E bediening).

Met de vaste elektrische schakelaar bij het systeem (B+E bediening).
Bedieningsschuif in neutrale stand zetten.

Pomp uitzetten.

De hoofd stroomvoorziening uitzetten.

Motor uitzetten.

W W N W w W

WARNUNGEN

Das Cargo Floor System darf nicht in Betrieb genommen werden wenn keine
Bedienungsanleitung anwesend ist in der Sprache des Cargo Floor Systembesitzers.
Wahrend der Wirkung vom Cargo Floort System diirfen sich keine Persone in
unmittelbare Nahe vom System befinden.

Bewegende Teilen sollten abgeschirmt sein!

In NOTFALLE kann das Cargo Floor System auf folgende Weise ausgeschaltet werden:
unmittelbare Nahe vom System befinden.

Mit der elektrischen Fernbedienung (B + E Bedienung).

Mit dem festen elektrischen Schalter am System (B + E Bedienung).
Das Bedienungsventil in der Neutralposition setzen.

Die Pumpe ausschalten.

Der Hauptstromversorgung ausschalten.

¥
¥
*
¥
¥
* Der Motor abstellen.
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WARNING

No system should be installed or operated without full reference to the "Cargo
Floor Assembly instructions Book” and there must be an “Instructions for use manual”
available in the language of the system owner.

OPERATIONAL WARNING
We strongly recommend builders and operators of the Cargo Floor System make
certain no person is allowed to stay in the immediate vicinity of the system
when it is about to operate.
Mount suitable machinery guards to the chassis frame.
During operation, protect the system from people.
In cases of EMERGENCY the Cargo Floor system can be stopped immediately by:

Operate 'B’ and 'E’ system remote stop.

Operate B" and E  system frame mounted stop.
Operate manual operation valve to neutral position.
Switch off pump motor.

Switch off electricity supply.

Switch off any powering motor.

W* W N W N w

AVERTISSEMENTS

Il est interdit de mettre le systéme Cargo Floor en route si les
Instructions d'Utilisation et d’Entretien’ en langue du propriétaire
de véhicule ne soit sur place.

Pendant que le systéme Cargo Floor est en route, personne peut
étre & proximité du systéme.

Les parties mobiles doivent étre proteger.

En cas d'urgence, le systdme peut étre arréter comme suite:

a l'aide de la commande & distance.

a l'aide de l'interrupteur élctrique.

metire la poignée de la valve monobloc en position neutre.
arréter la pompe.

arréter l'interrupteur éléctrique principale.
arréter le moteur.

W W W ¥ N *
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CARGO FLOOR

De in deze map opgenomen inbouwinstructie dient om het door u of uw client
aangeschafte Cargo Floor—systeem op een technisch verantwoorde wijze te
monteren.

Hierbij is getracht, met behulp van tekeningen en tekst de instructie

zo eenvoudig en doeltreffend mogelijk te houden.

Teneinde de grote duurzaam- en bedrijfszekerheid van dit revolutionaire laad-
en lossysteem te bewerkstelligen, wordt u geacht zich volledig te houden aan
de hierin opgenomen inbouwmethode en de kwaliteit en maten van de te gebruiken
materialen.

Hierbij zij vermeld dat garantie alleen kan gelden wanneer het Cargo Floor-
systeem conform deze instructie wordt ingebouwd.

Diese technische Information und Einbauanleitung dient zur Montage des von
Ihnen oder lhren Kunden gekauften Cargo Floor-Systems.

Wir haben hiermit versucht, mit Hilfe von Zeichnungen und Texte die
Instruktion so einfach und zweckmaBig wie moglich zu gestalten.

Um die grosse Dauerhaftigkeit und Betriebssicherheit von diesem revolutionaren
Lade— und Entladesystem zu erreichen, wird von Ihnen erwartet, dass Sie sich
an die Einbauvorschriften halten, wie auch an die Qualitat und Masse der
anzuwenden Materialen.

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass die Garantie nur gewahrleistet werden
kann, wenn das Cargo Floor-System nach dieser Vorschrift eingebaut wurde.

These Cargo Floor System assembly instructions are intented to enable the
construction to proceed in a logical, step by step manner.

We have attempted to keep the instructions as simple as possible by use of
drawings and text.

To obtain the maximum efficiency and life from this revolutionary loading and
unloading system it is essential to follow these instructions exactly.

Particular attention must be paid to the selection of materials and the

precise maintenance of dimensional tolerances.

Please note that the guarantee on the system is dependant upon strict adheran-
ce to these instructions.

Ce manuel d'instructions de montage, inséré dans ce catalogue, devra vous

servir afin de monter le systéme de plancher mouvant Cargo Floor d'une maniére
techniquement justifée.

On a essayé, a l'aide d’images, de dessins et de textes, de

rendre ces instructions le plus simple et le plus afficace possible.

Afin d'obtenir une grande longévité et sécurité d'exploitation de ce systéme

de manutention, vous étes censés vous conformer strictement a ce manuel ainsi
qu'aux qualités et dimensions des matériaux a employer.

Veuillez noter que la garantie n'est applicable que si le montage est effectué
selon ces instructions.

(© 2000 Cargo Floor BV Coevorden, Holland
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Waarschuwing: Nooit aan de cylinders takelen!

Achtung: Nie am Zylinder heben!
Warning: Do not lift at the cylinders!
Attention: Jamais enlever a les vérins!
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WAARSCHUWING

Het is VERBODEN om het Cargo Floor Systeem aan de cylinders op te takelen.
Laat het beschermingskarton om de zuigerstangen zitten tot alle werkzaam-
heden hebben plaatsgevonden.

Bij las— of spuitwerkzaamheden kunnen zij beschadigen of bedekt worden met
verf waardoor de afdichtingssets van de cylinders beschadigen.

(© 2000 Cargo Floor BV Coevorden, Holland
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WARNUNG

Es ist UNTERSAGT das Cargo—Floor System an den Zylinder zu heben!
Auch ist es UNTERSAGT den Kolbenstangen vom Zylinder zu lackieren.
Die Schutzhiilsen der Kolbenstangen diirfen erst im letzten Moment
entfernt werden, d.h. nach der SchweiB und Lackierarbeiten.

WARNING
It is FORBIDDEN to lift the Cargo-Floor System at the cylinders!

It is also FORBIDDEN to paint the cylinder shafts. The shaft protectors
may only be removed after all the welding and painting has been done.

AVERTISSEMENT

Il est INTERDIT de lever le systéme Cargo—Floor a les vérins!
Il est aussie INTERDIT & peinter les tiges des vérins.
Les protections du tiges on peut enlever apres tout les soudure et peinter.

(© 2000 Cargo Floor BV Coevorden, Holland
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| HET CHASSIS |

Erg belangrijk voor de inbouw van een Cargo Floor—systeem is, dat de dwarslig—
gers op het chassis vlak zijn. Ook mag er onderling tussen de dwarsliggers

geen hoogteverschil aanwezig zijn, daar dit de juiste wijze van inbouw van het
systeem belemmert en de werking en levensduur van de Cargo Floor niet ten

goede komt.

Een dwarsligger mag ten hoogste 60 mm breed zijn, en moet tenminste 7 mm boven
de chassisbalken uitkomen, breder mag de dwarsligger niet zijn vanwege de
montage van de geleiders. De onderlinge afstand tussen de dwarsliggers moet
ongeveer 400 mm zijn, terwijl men tussen de twee laatste dwarsliggers een

extra dwarsligger dient te monteren, vanwege de montage van een extra geleider.
In het midden van het chassis moet een opening vrij gehouden worden voor het
Cargo Floor-systeem. Deze opening moet ongeveer 1100 mm zijn. (CF 150 : 1000mm)
Verder moet er aan de achterzijde van het chassis een plaat gemaakt worden van

290 mm breed, welke bevestigd dient te worden op gelijke hoogte van de dwarsliggers.

100 mm vanaf die plaat wordt de eerste dwarsligger gemonteerd, deze ruimte moet
vrij gehouden worden voor de montage van de geleiders (zie chassistekeningen op
pag 48.0 en 50.0).

(© 2000 Cargo Floor BV Coevorden, Holland
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DAS CHASSIS

Fir den Einbau eines Cargo Floor—Systems ist es sehr wichtig, dass die

Quertrager auf dem Chassis sehr flach sind. Auch darf zwischen den Quertragern
gegenseitig keinen Hohenunterschied anwesend sein, weil dies die genaue Art

und Weise vom Einbau des Systems hindert und die Wirkung und Lebensdauer des
Cargo Floors nicht zugute kommt.

Ein Quertrager darf hochstens 60 mm breit sein und muss mindestens 7 mm {iiber
den Chassisbalken ausgehen. Breiter darf der Quertrager nicht sein wegen der
Montage der Gleitstiicke. Der gegenseitige Abstand zwischen den Quertragern

muss t 400 mm sein und zwischen den letzten 2 Quertrager muss noch ein extra
Quertrager montiert worden wegen der Befestigung eines extra Gleit (Fiihrungs)
Stiick.

In der Mitte des Chassis muss eine Offnung frei gehalten werden fiir das
Cargo—Floor System. Diese Offnung muss t 1100 mm gross sein. (CF 150 : 1000mm)
Weiters muss an der riickseite des Chassis ein Stahlblech konstruiert werden von
290 mm breit. Dieses dient man auf gleicher Hohe von den Quertrager zu bevestigen.
100 mm von diesem Blech wird den ersten Quertrager montiert. Dieser Raum muss
freigehalten werden fiir die Montage der Gleitstiicke und das Endstuck.

(sehe Chassis Zeichnungen auf seiten 48.0 und 50.0).

THE CHASSIS/FRAME

It is essential that the crossmembers on the chassis are as level as possible.
Crossmembers must have a top not exceeding 60 mm and must be at least 7 mm
proud of the main chassis sections. This provides suitable mounting for the

nylon bearings. Crossmembers should be spaced not more than 400 mm apart with
an extra crossmember being required between the last two at the unloading end.
A plate 250 mm wide is fitted to the rear of the chassis, level with the top
surface of the crossmembers. 100 mm back from the front end of this plate the
first crossmember is mounted. This allows sufficient room for the bearings

and the nylon endcap to be fitted.

An unobstructed area of approximately 1100 mm (CF 150 : 1000 mm) must be left
at the centre of the chassis for the Cargo Floor System to be mounted.

(See also chassis drawings on pages 48.0 and 50.0)

LE CHASSIS

Il est de premiére importance pour le montage d'un plancher mouvant Cargo
Floor que les traverses sur le chéssis soient planes.

Il ne faudra pas non plus avoir une différence de hauteur entre les traverses,
car ceci empécherait le montage correct, nuirait au bon fonctionnement et
réduirait la longévité.

L'aile supérieure des traverses ne devra pas avoir plus de 60 mm de largeur et
devra dépasser le dessus des longerons de chéssis d'au moins 7 mm, ceci pour
pouvoir mettre en place les guides de planches. La distance des traverses

devra étre réservée une ouverture de + 1100 mm (CF 150 : 1000 mm) pour la
mise en place du systéme de mouvement. A l'arriére du chassis, devra se trouver
une traverse de 250 mm de large et & 100 mm vers l'avant une traverse standard
ouvant recevoir le premiére rangée de guides de planches.

?Veuillez voir le schéma de montage pages 48.0 et 50.0)
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HET SYSTEEM OP MAAT.

Vervolgens maken we het Cargo Floor—systeem op de juiste breedte, zodat het op
de chassisbalken past. Indien noodzakelijk moet men van beide kanten van het systeem

evenveel afsnijden.
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DAS SYSTEM NACH MASS.

Wir machen das Cargo Floor—System weiter nach dem genauen Mass, so dass
es auf den Langstrager passt. Falls notwendig muss Mann von beiden Seiten
des Systems gleich viel abschneiden.

CUTTING THE SYSTEM TO SIZE.

Both end beams are now cut to fit on the main chassis members.
The system must be fitted centrally and shortening of the beams must be
made equally on both sides.

MISE A DIMENSIONS DE L APPAREIL.

Ensuite, il faudra couper les traverses de fixation a la longueur afin que
) . .

l'appareil puisse descendre sur des longerons.

Soyez précis, en coupant la méme dimension de chaque coté.

(© 2000 Cargo Floor BV Coevorden, Holland
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Waarschuwing: Nooit aan de cylinders takelen! (zie pag. 09.0)

Achtung:

Warning:
Attention:

Nie am Zylinder heben! (Seite 09.0)
Do not lift at the cylinders! (see page 09.0)
Jamais enlever a les vérins! (voir page 09.0)

PLAATSING VAN HET SYSTEEM.

Als het Cargo Floor—systeem precies op maat gemaakt is, brengen we dit op de
juiste plaats aan op het chassis. Als het systeem op zijn plaats is aangebracht,
laat men dit rusten op het chassis.

Laat hierbij, gedurende de montage, (tot het gatenpatroon van de planken

is opgemeten), de fixeerbeugels op het systeem zitten.

Let erop dat de bediening van het systeem aan de bestuurderszijde van het
voertuig wordt gepositioneerd.

Het huis van de cilinder moet altijd in de losrichting worden gemonteerd. (zie
hiervoor tevens de “principe” chassis—tekening van het door u in te bouwen
Cargo Floor—systeem.

(© 2000 Cargo Floor BV Coevorden, Holland
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DIE AUFSTELLUNG DES SYSTEMS.

Wenn das Cargo Floor—System genau nach Mass geschnitten worden ist, bringen
wir dies auf das Chassis an dem genauen Platz an wobei die Fixierbiigel am
System montiert bleiben sollten biss die Locher von die Planken aufgemessen
sind. Das System ruht jetzt auf dem Chassis.

Bitte beachten Sie daB die Bedienung des Systems am Fahrerseite vom Fahrzeug
positioniert wird.

Bei dem Zylindern sollte der Zylindermantel immer in der Entlade Richtung
montiert werden. Sehe auch der "Prinzip” Chassis Zeichnung von dem von lhnen
einzubauen Cargo Floor—System.

INSTALLING THE SYSTEM.

Once the system has been cut to size it is carefully lowered into its approxi—
mate final position where it may be rested on the main chassis members.
During the installation, leave the fixation brackets in place until the

position of the holes in the planks are measured.

Make sure that the operation from the system will be positioned on the
driver—side of the system. In the UK. this will be on the opposite side.

The cilinder casing should always be mounted in the unload-direction.

(see also the “principle” frame drawing from the system you have to build in).

LOCALISATION DU SYSTEME.

Lorsque les traverses de fixation seront coupées a la longueur, il faudra
mettre 1'ensemble de 1'appareil dans 1'emplacement prévu en faisant descendre
les traverses sur les longerons et en laissant reposer le systéme sur le
chassis.

Pendant le montage du systéme il est nécessaire que les soutiens de fixation
restent en place.

Faire attention que la commande du systéme est positioné sur la coté

du chauffeur.

Sur le type Cargo Floor—systém avec 3 vérins & double effect le fut de

vérin doit étre monté toujours dans la direction décharger. (voir aussi

le dessin "principe” du chassis du systéme que vous devez monter).
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MONTAGE VAN DE EERSTE VIERKANTE PIJP (25 x 25).

Vervolgens gaan we é&n van de vierkante pijpjes over de gehele lengte van de
wagen aanbrengen. Deze pijp wordt later gebruikt als geleiding voor de lasmal
om de andere pijpjes in te lassen. Daarom is het zeer belangrijk dat de eerste
pijp recht wordt vastgelast. Men begint als volgt. Men neemt een lasmal, legt
deze vervolgens over de eerste dwarsligger met aan de uiterste linkerkant en
uiterste rechterkant van de lasmal een vierkant pijpje. Vervolgens moet men
aan beide zijden vanaf de buitenkant van het vierkante pijpje tot aan het

einde van de dwarsligger evenveel ruimte over hebben. Men tekent 1 pijpje af.
Vervolgens herhaalt men deze handeling bij de laatste dwarsligger en tekent
daar ook een pijpje af aan dezelfde kant. Nu men weet waar het eerste pijpje
moet worden bevestigd, moet men deze kaarsrecht vastlassen. Dat doet men met
behulp van 1 aluminium vloerdeel. Men bevestigt deze op de markering van de
eerste en laatste dwarsligger. Controleer vervolgens met behulp van het oog of
een touwtje of het vloerdeel kaarsrecht over de dwarsligger ligt.

Zo ja, klem deze dan vast om t+ 2 meter, zodat het niet meer kan verschuiven.
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MONTAGE DES ERSTEN VIERKANROHRS (25 X 25).

Hiernach wird ein der Vierkantrohre iiber die ganze Lange des Bodens ange-
bracht. Dieses Rohr wird spater angewandt als Fuhrung fur die Schweissschablone
um die anderen Rohre einzuschweissen. Deshalb ist es sehr wichtig das dieses
erste Rohr schnurgerade eingeschweisst wird. Man fangt wie folgt an. Man nimmt
eine Schweissschablone und liegt diese dann iber den ersten Quertrager, mit

auf der aussersten linken Seite und aussersten rechten Seite der Schweissscha—
blone ein Vierkantrohr. Hiernach muss man auf beiden Seiten ab der Aussenseite
des Vierkantrohrs bis zum Ende der Quertrager gleich viel Raum iiberhalten. Man
zeichnet 1 Rohr ab.

Man wiederholt diese Handlung bei den letzten Quertrager und zeichnet dort
auch ein Rohr auf der selben Seite ab. Man weiss jetzt wo das erste Rohr
befestigt werden muss und dient dies jetzt schnurgerade fest zu schweissen.

Dies macht man mit Hilfe eines Aluminium Bodenteils. Man befestigt dieses auf
die Markierung des ersten und des letzten Quertragers. Kontrollieren Sie
hiernach mit Hilfe Thres Auges oder eines Fadens ob dieses Bodenteil kerzenge-
rade iber dem Quertrager liegt. Wenn ja, klemmen Sie dieses dann um + 2 meter
fest so dass es nicht mehr verschieben kann.

INSTALIATION OF FIRST SQUARE TUBE (25 x 25).

Next, we will mount one of the tubes over the full length of the vehicle. This tube
will later be used as guide for the welding jigs. Therefore it is very important to
align it very precise. Procede as follows. Position two tubes, one on each side of
the vehicle and, with two welding jigs, align them carefully in relation to the end
of the first and last crossmember. Now one of the tubes has to be aligned very
carefully with the help of a floorplank and then clamped in place. Weld this tube
in place using 19mm welds.

MONTAGE DU PREMIER TUBE CARRE (25 x 25).

On apportera ensuite le premier tube carré sur la longueur totale du véhicule.
Ce tube sera utilisé plus tard pour l'alignement des autres tubes & l'aide des

3 gabarits de soudure. Pour cette raison, il est trés important que le premier
tube soit soudé parfaitement en ligne. On commence comme suite; on prend un
gabarit et on met celui-ci a la premiére traverse sur un tube carré, a
l'extréme gauche et sur un autre tube carré, a l'extréme droite. Ensuite, il
faudra mesurer que l'on ait a chaque extrémité de traverse autant de distance
par rapport au tube et tracer la position de celui-ci. Cette méme opération se
fait a la derniére traverse et on trace également sa position.
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Voorste stand
Vordersten Stellung
Foremost position

/ Position avant

Lie ook pag. 34.0
Sehe auch Seite 34.0
See also page 34.0
Voir aussie page 54.0

VERVOLG MONTAGE EERSTE VIERKANTE PIJP.

Als de aluminium plank geheel is aangebracht en vastgeklemd,
klemmen we vervolgens het vierkante pijpje tegen het aluminium
vloerdeel en op de dwarsligger en hechten deze vervolgens vast
aan één kant. Dit doet men over de gehele lengte van de vloer.
Daarna neemt men het aluminium vloerdeel weg en controleert
men of het pijpje recht is aangebracht.

Zo ja, las dit dan af aan beide zijden.

De lengte van de vierkante pijpjes wordt gemeten van 45 mm
voor de eerste dwarsligger tot 50 mm over de laatste dwarslig—
ger, voor en achter het Cargo Floor—systeem.
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FORTSETZUNG MONTAGE DES ERSTEN VIERKANTROHRS.

Wenn das Aluminium Teil vollig montiert und geklemmt worden ist,
klemmen wir das Vierkantrohr an dem Aluminium Bodenteil und

auf den Quertrager, und heften dies dann auf einer Seite fest.

Dies macht man den ganzen Boden iiber. Hiernach nimmt man das
Aluminium Bodenteil weg und kontrolliert man ob diesem Rohr
gerade befestigt worden ist. Wenn ja, schweissen Sie dieses dann auf
beiden Seiten ab.

Die Lange des Vierkantrohrs wird gemessen 45 mm vor dem ers—
ten Quertrager bis 50 mm iiber dem letzten Quertrager, vorn und
hinter dem Cargo Floor—System.

CONTINUING MOUNTING THE FIRST SQUARE TUBE.

If the aluminum plank is placed and clamped, clamp the first tube
in place against the plank and onto the crossmember. Weld on one
side on the full length of the truck. Remove the aluminum plank
and check if it is fitted straigth. If it is, weld the tube in place
using 15mm welds.

The length of the tubes is measured from 45 mm before the first
crossmember until 50mm after the last crossmember.

SUITE MONTAGE PREMIER TUBE CARRE.

Lorsque la planche aluminium sera bien mise en place et attachée il
faudra serrer le premier tube carré contre cette planche et sur les
traverses, et la fixer ensuite avec ces points de soudure sur un coté

du tube. On fait ceci sur toute la lonqueur et sur toutes les traverses.

Ensuite, enlever la planche d'aluminium et contrdler si le tube carré
est bien droit. Dans I'affirmative, le souder definitivement aux deux
cotés sur les traverses.

Les tubes carrés sont sciés a l'arriére du véhicule, en biais et fermés
afin que des matériaux échappant sous les planches, ne rentrent pas
dans les tubes.

La longueur des tubes carrés est mesurée a 45 mm avant la premiére
trave)rse et 3 50 mm sur la dernidre traverse (avant et apres le sys—
téme).
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Lasmal
Schweisschablone
Welding jig

Gabarit de soudure

B

MONTAGE VAN DE OVERIGE VIERKANTE PIJPJES.

Vervolgens legt men de overige vierkante pijpjes over de dwarsliggers en
brengt men deze met behulp van de lasmallen op de juiste plaats aan.
Men gebruikt bij het lassen steeds dezelfde mal.

De andere mallen worden ongeveer 3 & 4 meter verder bevestigd met 3
klemmen voor de geleiding van de vierkante pijp.

De lasmal moet men vastzetten met 10 klemmen zodat alle pijpjes goed op
de dwarsligger geklemd worden. Vervolgens kan men de andere pijpjes
inlassen. Als de eerste dwarsligger klaar is, schuift men de lasmal op
naar de volgende dwarsligger en begint opnieuw, totdat de pijpjes op

alle dwarsliggers zijn vastgelast. Controleer na het lassen of de dwars-—
liggers niet te veel zijn kromgetrokken.

Elk pijpje wordt aan beide kanten gelast met een las van ongeveer 15mm.
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MONTAGE DER UBRIGEN VIERKANTROHRE.

Hiernach legt man die iibrigen Vierkantrohre iiber die Quertrager
und befestigt diese mit Hilfe der Schweissschablonen auf dem rich—
tigen Platz. Fir das Schweissen gebraucht man immer dieselbe Schab-
lone, die anderen Schablonen werden ca. 3 bis 4 meter weiter befes—
tigt mit 3 Klemmen fiir die Fiilhrung des Vierkantrohrs.

Die Schweissschablone muss man mit 10 Klemmen befestigen, so

dass alle Rohre gut auf dem Quertrager geklemmt werden. Hiernach
konnen die ubrigen Rohre eingeschweisst werden. Wenn der erste
Quertrager fertig ist, schiebt man die Schablone zu dem folgenden
Quertrager und fangt erneut an bis die Rohre auf alle Quertrager
festgeschweisst sind.

Kontrollieren Sie nach dem Schweissen ob die Quertrager nicht zuviel
verbogen sind.

Jedes Rohr wird auf beiden Seiten mit einer Schweissnaht von ca.

15 mm befestigt.

MOUNTING THE REMAINING SQUARE TUBES.

Using the welding jigs, align the remaining square tubes along the
chassis. Starting at the rear of the chassis securely clamp the jig
and the tubes to the first crossmember. You need approximately

ten clamps to secure the tube in place. Weld the tubes into place

on both sides with 15 mm welds. Using the same jig advance to

the next crossmember and repeat.

Take care to ensure that distortion is kept to a minimum by securely
clamping the tubes. Continue until all the tubes are in place.
Remember to allow sufficient clearance for the actuation of the Cargo
Floor System. We suggest that the blank ends of all tubes are sealed
to prevent the ingress of dirt and moisture.

MONTAGE DES AUTRES TUBES CARRES.

Ensuite, apporter les autres tubes carrés sur les traverses et les

es mettre en place a l'aide des 3 gabarits.

Il faudra utiliser toujours le méme gabarit pour les soudures et les

2 autres gabarits seront a mettre tous les 3 a 4 meétres et a fixer
avec des serre—joints pour guider les autres tubes.

Le gabarit de soudure devra étre fixé sur la premiére traverse a l'aide
d'une dizaine de serre—joints afin que tous les tubes carrés soient
bien fixés. Souder ensuite tous les tubes sur la premiére traverse.
Lorsque la premiére traverse est finie, déplacer le gabarit de soudure
jusqu'a la dernidre traverse.

Vérifier aprés la soudure si les traverses ne se sont pas déformées et
rectifier éventuellement.

Chaque tube carré est soudé sur les 2 cotés avec une soudure de 15
mm de longueur.
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HET OP HOOGTE BRENGEN VAN HET SYSTEEM.

Als alle pijpjes zijn vastgelast, moet men het systeem op juiste
hoogte gaan brengen. De juiste hoogte van het systeem is gelijk
aan de bovenkant van de geleideblokjes (dit is 7 mm. boven de
vierkante pijpjes). Breng vervolgens aan de linker— en rechterzijde
en in het midden, zowel voor als achter het Cargo-Floor—systeem,
een paar geleiderblokjes aan.

Over deze geleiderblokjes plaatst men 3 rechte linialen, links, rechts
en in het midden. Breng vervolgens met 2 krikken die onder de
bevestigingsbalken zijn geplaatst, het systeem precies tegen de 3
linialen aan. Vervolgens neemt men een touwtje en controleert of
het systeem precies in lijn ligt met de vierkante pijpjes.

Dit dient zeer nauwkeurig te gebeuren. Het referentiepunt is de
zuigerstang van de cilinder (niet de zgn. "vinger” waar het aluminium
vloerprofiel aan wordt gemonteerd).

Controleer dit nogmaals. Als het systeem op de juiste hoogte is en
precies in lijn, kan men het systeem vastlassen of bouten.

Zorg er voor dat de zuigerstangen tijdens het lassen en tijdens

het spuiten beschermd zijn.

Licht ondersteunen
Leicht unterstiitzen
Support slightly
Etayer leger
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AUF HOHE BRINGEN DES SYSTEMS.

Wenn alle Rohre geschweisst sind, muss man das System auf die
richtige Hohe bringen. Die richtige Hohe des Systems ist gleich mit

der obere Seite der Fiihrungsblocke (dies ist 7 mm oben den
Vierkantrohre). Montieren Sie jetzt auf der linken und der rechten

Seite und in der Mitte, sowohl vor als hinter dem Cargo Floor—System
einige Fiihrungsblocke. Uber diese Blocke stellt man 3 rechte Lineale,
links, rechts und in der Mitte. Bringen Sie dann mit 2 Heber die sich unter
den Befestigungsbalken befinden, das System genau an die 3 Linealen.
Mann nimmt dann einen Faden und kontrolliert ob das System sich

auf gleicher Leine befindet mit den Vierkantrohre. Dies soll man

sehr genau machen. Der Bezugspunkt ist der Kolbenstange des Zylinders,
(nicht der sogenannter "Finger’ wo das aluminium Bodenprofil dran
montiert wird%. Kontrollieren Sie dies nochmals.

Wenn das System auf Hohe ist und gerade in Leine, kann man das
System festschweissen, oder verschrauben.

Achten Sie bitte darauf dass die Kolbenstangen wahrend schwei

und lackierarbeiten ausreichend abgeschirmt sind.

LEVELING THE SYSTEM.

The actuating fingers of the Cargo Floor System must now be raised
to the correct level. When installed these fingers must be level with
the top of the nylon bearings (this is 7 mm above the square pipes).
Snap on bearings on both sides and in the centre of the chassis on
either side of the Cargo Floor System.

Using three straight edges across the bearings raise the system to
the correct level. Using a string, ensure that the fingers are in line
with the square tubes. This leveling and alignment must be checked
very carefully. The reference point is the piston rod of the cilinder,
(not the so called "Finger” on which the aluminium floorprofiles will
be mounted). Check again if the alignment is ok.

The Cargo Floor System can now be welded or bolted in place.
Please make sure that all cylinder shafts are well protected while
welding or painting.

L'AJUSTAGE DU SYSTEME.

Lorsque tous les tubes seront soudés, il faudra mettre le systéme a
la bonne hauteur. La hauteur correcte du systéme est celle qui est
identique au sommet des guides de planches, c'est-a—dire que la
planche en aluminium devra reposer sur les guides de planches et
également sur les supports longitudinaux du systéme (c'est 7 mm
plus haut que les tubes carré).

Mettre en place a gauche, au milieu et & droite du véhicule, aussi
bien & l'avant qu'a 1'arriére du systéme, une dizaine de guides de
planches. Mettre ensuite trois régles sur ces guides de planches a
gauge, au milieu et a droite. Lever le systéme & l'aide de deux crics
sous les traverses, contre les trois régles.

En prenant une ficelle, contrdler ensuite si le systéme est bien en
ligne avec les tubes carrés. Ceci doit étre fait de maniére tres
ponctuelle et précise. Le point de référence est le tige de piston,
(ne pas le doigt prétendu, ol les profiles aluminium a sera monter.
Lorsque le systéme est bien en ligne sur les divers plans et a la
bonne hauteur, on peut commencer a le souder ou monter a boulon
définitivement.

Fair attention que les tiges du vérins sont bien protegée

pendant du soudage et peintage.
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AFSCHOREN VAN HET SYSTEEM.

Vervolgens het hele systeem afschoren en aflassen. Het schoren van het
systeem moet gebeuren zoals de chassistekeningen op blz. 48.0 en 50.0
aangeven, met strip 60 x 10.

STUTZEN DES SYSTEMS.

Jetzt das ganze System stitzen und abschweissen. Stutzen des Systems kann
passieren mit Flachstahl 60 x 10, sowie angegeben auf die Zeichnungen auf
Seiten 48.0 und 50.0.

BRACING THE SYSTEM.

The Cargo Floor system must be rigidly braced with strips 60 x 10. Careful-
ly position the bracing strips as indicated in the chassis—drawings on pages
48.0 and 50.0.

RENFORTS DES TRAVERSES.

Aprés avoir soudé les traverses, il faudra apporter des jambes de force
avec ferre plat 60 x 10 qu'elles sont indiquées sur le dessin de chassis a
page 48.0 et 50.0
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HET AFSCHOREN VAN DE ZIJWANDEN.

Omdat er onder het Cargo Floor-systeem geen dwarsliggers zijn aangebracht,
hebben de zijwanden daar geen steun. Dit kan tot gevolg hebben dat de
zijwanden op die plaats uit gaan bollen wanneer het systeem met zware
vracht beladen is. Dat kan men voorkomen door een verbinding te maken met
de zijwand en het chassis.

De tekening hierboven toont hoe dit eventueel kan gebeuren.
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STUTZEN DER SEITENWANDE.

Weil unter dem Cargo Floor—System keine Quertrager montiert worden sind,
haben die Seitenwande da keine unterstiitzung. Dies kann zur Folge haben dass
die Seitenwande an diesem Platz aufbauschen wenn das System zu schwer
beladen ist. Dies kann man vermeiden durch eine Verbindung zu machen
zwischen der Seitenwand und dem Chassis.

Die Zeichnung zeigt wie man dies konstruieren kann.

SUPPORTING OF THE SIDEWALLS.

As no crossmembers support the sidewalls of the system, suitable bracing
must be made to the side rails/sidewalls.
The drawing shows a typical installation.

LES RENFORTS DES PAROIS LATERALES.

A T'emplacement du systéme, il n'y a pas de place pour mettre des traverses
fixes, donc les parois n'y sont pas soutenues.

Ceci peut avoir comme conséquence que les parois sécartent par le charge—
ment en vrac ou autre.

Des renforts en biais pourront étre apportés pour empécher cet écartement

de parois.
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Onderaanzicht
Unteransicht
Bottom view
Vue dessous

HYDRAULIEK—-BEDIENINGSVENTIELEN.

Als de hiervooromschreven handelingen uitgevoerd zijn, kan men de hydrau-
liek afwerken. De bedieningshendel kan het beste aan de bestuurderszijde
op de wagen gemonteerd worden, zodat de chauffeur kan zien wat hij doet.
Dit kan van belang zijn bij het laden en lossen van pallets.

Het systeem dient nauwkeurig aangesloten te worden. Voorkom dat er vuil
in het systeem komt en probeer zo weinig mogelijk haakse koppelingen

te monteren (vanwege drukverlies).
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HYDRAULIK-BEDIENUNGSVENTILEN.

Wenn Sie alle genannte Handlungen ausgefiihrt haben, kann man die Hydraulik
anfertigen.

Der Bedienungshandhebel kann man am besten an der Fahrerseite auf dem Wagen
montieren, so dass der Fahrer sieht was er macht. Dies kann wichtig sein bei be-
und entladen von Paletten. Dass System dient genau montiert zu werden.

Bitte vermeiden Sie Schmutz in dem System und versuchen Sie so wenig

moglich Winkelverschraubungen zu montieren (Druckverlust).

HYDRAULICS INSTALLATION.

With the Cargo Floor System installed the hydraulics are now installed in
accordance with the detailed drawings of the operating system.

The lever should be installed on the driver side, this can be usefull when
loading or unloading the truck. All components and tubing should be kept
scrupulously clean to avoid the possibility of dirt or swarf entering the system
Bends in the hydraulic tubing should be kept to a minimum. In order to
avoid loss of pressure, use as little rigth angle couplings as possible.

MONTAGE DE LA COMMANDE DU DISTRIBUTEUR.

Lorsque les diverses manoeuvres décrites précédemment sont exécutées, le
moment est venu de monter le distributeur.

L'endroit le mieux placé pour la vanne de commande est au milieu de la
carrosserie et sur le méme cote que la conduite du véhicule. Le chauffeur
peut ainsi voir ce quil fait et particulierement lorsqu’il charge ou décharge
des palettes.

Le raccordement au distributeur se fait selon le schéma hydraulique.

Soyez précis en faisant ce travail et évitez que des impuretés n'entrent
dans le circuite hydraulique. Essayez de ne pas utiliser des raccords cou-

~

dés a cause des pertes de pression.
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HET MONTEREN VAN DE GELEIDERBLOKJES.

Is het chassis gespoten, dan kan men overgaan tot het aanbrengen van de
geleiderblokjes. Deze blokjes kunnen gemakkelijk over de vierkante pijp heen
worden ‘geklikt’. Gaat dit niet gemakkelijk dan is er nog een andere manier.
Daarvoor neemt men twee staalstrippen van 61x4 L=1300 waarmee men
vervolgens de blokjes gemakkelijk uit elkaar buigt. Controleer of de geleider—
blokjes allen goed bevestigd zijn. Voor en achter het systeem bevestigt men
een extra rij geleiders. Dat dient ook aan de achterzijde van de vloer te
gebeuren.
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MONTAGE DER FUHRUNGSBLOCKEN.

Hat man das Chassis lackiert, dann kann man die Gleitlager anbringen.

Die Gleitlager kann mann normalerweise uber die Rohre 'clicken’, wenn dass

nicht einfach geht kann mann auch nachfolgender Methode benutzen.

Hierzu nimmt man 2 Stahlstabchen von * 300 x 61 x 4 mm, driickt diese in den
Seitenlocher des Gleitlagers und biegt dieses Lager dann leicht auseinander.
Kontrollieren Sie ob alle Gleitlager gut montiert worden sind.

Vor und hinter dem System montiert man eine extra Reihe Gleitlager.

INSTALLATION OF THE BEARINGS.

Once the chassis has been painted the bearings can be fitted. Most of the times
the bearings can be 'clicked’ over de square tubes. If this can not be done,
this can be aided by the use of two bars, 300 x 61 x 4 mm.

Place the end of the bars in the side apertures of the bearings and bow out
the bearings to clip over the square tubes. Check if the bearings are fitted
properly. Extra bearings should be placed before and after the system.

MONTAGE DES GUIDES DE PLANCHES.

Lorsque le chéssis est peint, on peut commencer a monter les guides de
planches.

Pour ceci, prendre 2 fers plats de 61 x 4 mm - longueur 300 mm.

Les positionner dans les ouvertures latérales du guide, les ouvrir légérement
et les passer autour du tube carré, a I'endroit des traverses.

Controler ensuite si tous les guides sont bien fixés.

Juste avant et aprés le systéme, ainsi qu'avant la derniére traverse,

metire une rangée de guides supplémentaires pour mieux soutenir les
planches a cet endroit.
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Speciale alternatieve kunststof geleidingen. Zie ook pagina's 50.2 en 50.3
Spezial alternative Kunststoff Fihrungen. Siehe Seiten 50.2 und 50.3
Special alternative plastic guidance. See pages 50.2 and 50.3
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Gatenpatroon is voorgeboord (11 gaten), strip wordt aan &én lengte geleverd.
Locherbild ist vorgebohrt (11 locher), Streifen werden an eine Lange geliefert.
Holepattern is predrilled (11 holes), strip will be delivered in one length.

Les (11) trous sont pre—perces, profil sera livré en une seul longeuer.

Let op ! U dient er op te letten, dat het onderframe sterk genoeg is.

Achtung !"" Sie miissen darauf achten, dass der Unterrahmen ausreichend stark is.
Attention !! You have to make sure that the subframe is strong enough.
Attention !! Rassurez vous de la solidité du cadre de support.
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Kunststof blok
Kunststoff Block
Plastic block

Blocque en plastique

Voorzijde afronden
Vorderseite abrunden
Round off frontside
Arrondir au devant

Beide zijden afronden
Beiderseits abrunden
Round off both sides

Arrondir au devant

Aluminium blok
Aluminium Block
Aluminum block
Blocque en aluminium

32.5

Bevestiging d.m.v. lassen of d.m.v. popnagels.
Befestigung mittels schweissen oder mittels Poppnieten.
Mounting by welding or rivets.

Montage par soudage ou rivets "pop”.
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ALUMINIUM PLANKEN OP MAAT + AFDICHTINGSSTRIP.

Vervolgens kan men de aluminium planken volgens de tabel op maat zagen.

Let op : de planken moeten korter zijn dan de binnenafmeting van de konstruktie.
Vervolgens kan men de kopse kanten van de planken afdichten met de schuine
eindblokken of dichtlassen.

Het railtje waar de afdichtingsstrip door glijdt moet open blijven. De andere zijden
van de planken dienen afgebraamd te worden (zie fig.), zodat men de planken,
zonder de geleiders te beschadigen in de wagen kan schuiven. Vervolgens kan de
afdichtingsstrip erin getrokken worden.

Popnagel bevestiging : Elke strip met 2 popnagels aan beide uiteinden vastzetten
(met het hierboven getekende type popnagel). Het afdichtingsprofiel moet, afhankelijk
van de omstandigheden, op gevoel ca. 40 tot max. 75 cm voorgespannen worden.

METHODE MET
SCHUIN EINDBLOKJE

ZONDER
SCHUIN EINDBLOKJE

TYPE

CF150-21-112 BINNENLENGTE — 215mm | BINNENLENGTE - 175mm

CF300-21-112 BINNENLENGTE — 265mm | BINNENLENGTE — 225mm

ALUMINIUMBRETTER NACH MASS + DICHTUNGSSTREIFEN.

Man kann jetzt die Aluminiumbretter laut Tabelle nach Mass sagen. Bitte beachten Sie
dass die Bretter kiirzer sein mussen dan die innere Abmessung der Konstruktion. Danach
kann man dieStirnseiten der Bretter abdichten mit die schragen Endkappen oder
dichtschweissen.

Die Schiene wo der Dichtungsstreifen durchgleitet, muss aber offen bleiben. Die andere
Seite der Bretter dient abgegradet zu werden (sehe Fig.), so dass man die Bretter, ohne
die Gleitstiicke zu beschadigen, in den Wagen schieben kann. Jetzt kann der
Dichtungsstreifen rein gezogen werden.

Blindnieten befestigen: jeder Streifen muss mit 2 Blindnieten beidseitig festgestezt werden
(mit obengezeichneten Typ Blindniete). Das Abdichtungsprofil muss, abhéangig von den
Umstanden, nach Gefiihl etwa 40 bis zu 75 cm vorgespannen werden.

METHODE MT OHNE
TYP KUNSTSTOFF ENDKAPPE KUNSTSTOFF ENDKAPPE
CF150-21-112 INNENLANGE - 215mm INNENLANGE - 175mm

CF300-21-112

INNENLANGE - 265mm

INNENLANGE — 225mm
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FITTING THE FLOOR PROFILES+MOUNTING THE SEALING STRIPS.

Cut the floorplanks to size. The planks must be made shorter than the

total inside measurement of the body to allow for clearance in operation.

See table for correct measurement.

The unloading end of the planks should be closed with the provided plastic
endblocks. Or you can close the planks by welding.

Make sure that the sealing grooves are kept clear and free of rough edges
which would damage the seal. The planks should be deburred on both sides

(see figure).

Blind rivets mounted : The seal can now be inserted into the full length of each
floorplank and secured by means of two blind rivets as indicated at both ends.
The seal has to be fitted with an emperically determined pre-tension of between

40 and 75 cm max. The floorplanks can now be slid into position on the bearings.

METHOD YIIH YITHOUT
TYPE PLASTIC ENDBLOCK PLASTIC ENDBLOCK

CF150-21-112 INNERLENGTH - 215mm INNERLENGTH - 175mm

CF300-21-112 INNERLENGTH - 265mm INNERLENGTH - 225mm

PLAQUES D'ALUMINIUM SUR MESURE + BANDE D’éTANCHEITé

Ensuite, on peut scier les plaques d'aluminium sur mesure d'aprés le tableau. Attention : les
plaques doivent étre plus courtes que la dimension intérieure du bati. Aprés, on peut colmater
les cotés des plaques placées transversalement avec les paliers de bout en biseau ou les

braser.

La petite glissidre par laquelle on glisse la bande d'étanchéité doit rester ouverte. Les autres

cotés des plaques doivent étre ébarbés (voir illustration) afin de pouvoir glisser les plaques dans

la voiture sans endommager les coulisseaux. Ensuite on peut y tirer la bande d'étanchéité.
Fixation du rivet pop Fixer chaque bande avec 2 rivets pop aux deux extrémités (avec le

type de rivet pop dessiné ci—dessus). Le profilé d'étanchéité doit, en fonction des circonstances,

étre précontraint au jugé d'environ 40 cm & maximum 75 cm.

METHOD AVEC PALIER SANS PALIER
TYPE DE BOUT EN BISEAU DE BOUT EN BISEAU

CF150-21-112  |Longueur interieure—215 mm | Longueur interieure—125 mm

CF300-21-112  |Longueur interieure—265 mm | Longueur interieure—225 mm
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Standaard planken
Normal Bretter
Standard planks
Planches Normal

6mm (Geribt, gerippt, ridged, rainurée)

N

100606 S

6mm (Glad, Flach, Smooth, Lisse.)

N

100606 G

10mm (Geribt, gerippt, ridged, rainurée)

N

100610 S

10mm (Glad, Flach, Smooth, Lisse.)

N,

100610 G

Planktypes
Brettypen

Types of planks
Type de planches

Kant planken
Seiten Bretter
Side planks
Planches a double joint

6mm (Geribt, gerippt, ridged, rainurée)

100606 DS

6mm Glod Flach, Smooth, L|sse

100606 DSG

10mm (Geribt, gerippt, ridged, rainurée)

10

\q
100610 DS

10mm Glud Flach, Smooth, Llsse

100610 DSG
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Cilinders geheel ingetrokken!.
Zylinder ganz eingeschoben!
Cylinders completely slided inwards!

Faire tout & fait coulisser les vérins!
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HET BOREN VAN DE GATEN.

Het boren van de gaten in de vloerdelen dient te gebeuren voordat deze worden
geplaatst. Men dient er hierbij op te letten dat de gaten in de verschillende
planken versprongen dienen te worden geboord.

Het opmeten van de gaten kan het eenvoudigst als volgt gebeuren:

Controleer of alle 3 de cilinders geheel ingetrokken zijn.

Schuif 1 plank inclusief eindblok in de wagen en wel boven de achterste frame-—
voet. Schuif de plank zover naar voren, dat deze bij gesloten achterdeuren nog
ca. 1 @ 2 cm speling heeft. Teken vervolgens aan de onderzijde van de wagen
de gaten op de plank af en neem de plank weer uit de wagen. Boor op deze
afstand de gaten in 7 planken, vervolgens 7 stuks met het gatenpatroon 200 mm
resp. 215 mm verder naar voren en de laatste 7 planken met de gaten 400 mm
resp. 430 mm verder naar voren.

Let er bij het boren op dat de kantplank op de juiste plaats komt !!
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DAS BOHREN DER LOCHER.

Das Bohren der Bretter soll stattfinden vor das stellen der Bretter.

Man sollte darauf achten, dass die Locher in die verschiedenen Bretter

nicht in gleichen Abstanden von hinten gebohrt werden sollen.

Beim Aufmessen der Locher kann man am Besten ein Brett in den Wagen
hineinschieben und zwar genau iiber den hintersten Rahmenfuss.

Auch sollte man darauf achten dass alle drei Zylinder ganz eingescho-

ben sind.

Man schiebe das Brett inclusief das Endstiick soweit nach vorne dass es in etwa
1 bis 2 cm Entfernung von der geschlossenen Hintertiiren ist.

Jetzt zeichnet man die Locher von unten am Brett ab und man nehme daraufhin
das Brett wieder aus dem Wagen heraus. Auf diesem abstand von hinten bohre
Man 7 Bretter. In die nachsten 7 Bretter miissen die Locher um 200 mm bzw.
215 mm weiter nach vorne gebohrt werden und in die letzten 7 Bretter 400 mm
bzw. 430 mm weiter nach vorne.

Achten Sie beim bohren darauf, dass das spezielle Seitenbrett an der richtige
Stelle kommt !!

DRILLING THE HOLES.

The holes in the aluminium floorplanks have to be drilled before the

planks are placed into the vehicule. However, do pay attention to the fact
that the holes in the different planks must be drilled on different locations.
In order to measure the holes, we recommend to act as follows:

Make sure that all 3 hydraulic cylinders are slided inwards completely.

Slide one plank including the endblock into the vehicule in such place, that it
will be rigth over the rear framefoot.

Allow for 1 or 2 cm clearance for the plank from the closed back doors of
the vehicle.

In position mark the holes in the framefoot onto the plank from underneath
the vehicule. Remove the plank and drill the holes in 7 planks in this
position. The holes into the next 7 planks should be drilled 200 mm resp.
215 mm further to the frontside of the vehicle and in the latest 7 planks
400 mm resp. 430 mm further to the front.

When drilling pay attention for the position of the special sideplank !!

LE FORAGE DES TROUS.

Le forage des trous dans les planches peut étre effectué avant le montage.
Dans ce cas on devrait prendre soin de percer en alternance les trous dans
les planches différentes.

La détermination de l'emplacement des trous devrait étre faite de la manié—
re suivante:—

Faire tout a fait coulisser les trois vérins

faire glisser une planche inclus blocque en plastic dans la remorque au dessus
du pied de bati de telle facon qu'une espace libre d'environ 1 & 2 centimétres
sera gardée lorsque les portes—arriéres sont fermées

a marquer I'emplacement des trous sur le dos de la planche a travers le
fond du camion & retirer la planche a percer -a partir de cet endroit-

les trous dans 7 planches et puis—plus en avant— 7 unités d'une

dimension de trous de 200mm respectif de 215mm: les derniéres 7 planches
avec des trous 400 mm respectif 430 mm encore plus en avant.

Faire attention, en percent, & la position de la planche & double joint.
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HET BEVESTIGEN VAN DE VLOERDELEN.

Boor de gaten ¢10,5 mm nauwkeurig in het hart van de planken en verzink ze
vervolgens zodanig dat de koppen van de boutjes vlak met de bovenzijde van
de planken komen of max. 0,5 mm lager. Te diep verzinken kan leiden tot het
loslopen van de boutjes. Voor het snel en nauwkeurig boren adviseren wij het
gebruik van een boormal, te maken volgens bovenstaande schets.

Boormallen kunnen op aanvraag worden geleverd c.q. meegeleverd.
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DIE BEFESTIGUNG DER BODENBRETTER.

Alle Locher sollten zu ¢10,0 mm und genau in der Mitte der Bretter gebohrt
werden, und daraufhin derartig versenkt werden, dass die Schrauben bundig
mit der Oberflache der Aluminium-Bretter sind, oder max. 0,0 mm niedricher.
Fir das schnelle und prazise Bohren der Locher raten wir lhnen eine
Schablone herzustellen und zu beniitzen gemass obiger Skizze.

Auf Anfrage konnen wir Thnen eine Schablone liefern beziehungsweise mitliefern.

FASTENING THE FLOORPLANKS.

Drill the holes 10,5 mm in the center of the planks and countersink them in
such a way that the screw heads will be on the same level with the toplevel
of the floor planks, or max. 0,5 mm lower.

For quick and precise drilling we advise to use a template as shown.

On demand, templates can be delivered to you.

FIXATION DES PLANCHES.

A percer des trous de 610,5 mm diamétre exactement au milieu des planches et
ensuite & faiser d'une telle maniére que les tétes des vis soient parfaite-

ment au niveau de la partie supérieure des planches ou max. 0,0 mm plus

bas, en effet, fraiser trop profondément provoquerait un desserrage

involontaire.

Afin d'arriver & un forage approprié d'une maniére rapide et précise,
l'utilisation d'un gabarit (voir schéma) peut étre utile éventuellement.
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VASTZETTEN VAN DE VLOERDELEN + ZIJPROFIELEN.

Voor het vastzetten van de vloerdelen gebruikt men M10 verzonken schroeven.

De 2 zijprofielen bestaan uit standaard aluminium hoekprofielen 95x30x6, die aan
de wand worden vastgezet. Bij het vastzetten van de zijprofielen moet men dit
profiel goed tegen de andere planken aandrukken. Dit profiel niet aan de zijwand
vastlassen vanwege het feit dat het wel eens nagesteld dient te worden.

De zijprofielen dienen ca. 2mm lager dan de lopende planken te worden gemon-
teerd.
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FESTSETZEN DER BODENTEILE UND SEITENPROFILE.

Fir Montage der Bodenteile braucht man M10 Senkschrauben. Die 2 Seiten-—
profile sind standard aluminium Winkelprofile 55x30x6, die an den

Wand befestigt wird. Bei Befestigung sollten diese Winkelprofile gut an den
Anderen gedriickt werden. Diese Winkelprofile nicht festschweissen sodass dann und
wann nachgestellt werden kann. Man sollte darauf achten, dass die Seiten—

profile um 2 mm niedrieger als die laufenden Bretter montiert werden.

MOUNTING THE PLANKS AND THE SIDEPROFILES.

Mount the planks using M10 countersunk screws. The sideprofiles are standard
aluminum angle profiles 55x30x6. Offer the angle iron into place and push well
against the movable planks. Secure using countersunk screws M10.

Do not weld into position to allow to adjust the floor now and then.

The side profiles should be mounted 2 mm lower than the moving planks.

FIXATION DES PLANCHES LATERALES.

Pour la fixation des planches, on utilise des vis a téte fraisée M10.

Les 2 planches latérales peuvent étre sont profiles de aluminium standard
50x30x6. Il est préférable de fixer les 2 planches latérales également par
boulonnage aprés les avoir bien serrées vers le milieu contre les planches
mouvantes. Evitez de les souder car le boulonnage permettra ultérieurement
un justage éventuel.

Il est nécessaire de monter les planches sciées 2 mm plus bas que les
planches mouvantes.
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Type 5000 Type 5000 RSE
Typ 5000 Typ 5000 RSE
Type 5000 Type 5000 RSE
Model 5000 Model 5000 RSE

HET MEELOPENDE KOPSCHOT.

Het meelopende kopschot kan worden gemaakt van wandprofielen, eventueel
versterkt met een randprofiel. Het kopschot kan het beste met twee loopkat-
ten aan twee rail-profielen worden gemonteerd. Bijvoorbeeld "COMODOR™ 5000

of een vergelijkbaar type. Monteer de rails evenwijdig met de vloer van de
wagen. De bevestiging van het schot aan de loopkatten dient te bestaan uit

drie kettingschakels, zodat het schot zich vrij kan bewegen en de loopkatten
niet vast kunnen lopen. Tussen het kopschot en de zijwanden kan men borstels
of rubber flappen aanbrengen tegen tegen eventuele lekkage en voor het schoon-
houden van de zijwanden. Cargo Floor kan deze kopschotten leveren.
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katzen sich nicht festlaufen. Zwischen der Stirnwand und die Seitenwande

La cloison mobile peut étre constitué dun panneau en prof
renforceé avec un cadre au tour de la cloison. La cloison peut étre monteé
avec 2 galets et 2 profiles longitudinaux. Par example "COMODOR” 5000, ou

A monter les profiles longitudinaux paralléle avec le plancher du voiture.
Le montage de la cloison a les galets peut étre effectué avec 3 maillons
donnant une certaine liberté lors du mouvement.

Afin d'avoir une étanchéite entre la cloison et les parois laterales pour

le transport du vrac, il est recommandé de fixer des brosses dures aux
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